PROVINCIA DI BOLOGNA
4* COMMISSIONE CONSILIARE

Ambiente, Sicurezza del Territorio, Pianificazione Territoriale, Mobilita ,Viabilita,
Trasporto

VERBALE N. 16 DEL 12 NOVEMBRE 2004

L'anno 2004, il giorno 12 del mese di novembre previa convocazione, inviata a ciascun
componente, si e' riunita la 4° COMMISSIONE CONSILIARE, presso la Residenza della
Provincia di Bologna - Via Zamboni, 13 - Bologna

Presiede la 4* COMMISSIONE CONSILIARE il Presidente: ANDREA DE PASQUALE

Sono presenti i seguenti Consiglieri:

ERCOLINI GABRIELLA (1v.)
BALLOTTA RENATO 2v.)
CASERTA SERGIO 2v.)
COCCHI ANNA 2v.)
FINELLI RAFFAELE 2v.)
GNUDI MASSIMO @2v.)
TORCHI EMANUELA @2v.)
MATTIOLI GAETANO 2v.)
ZANIBONI GABRIELE (1v.)
CASTELLARI FABRIZIO (1v.)
GRANDI LORENZO (1v.)
NANNI PAOLO (1v.)
VENTURI GIOVANNI (1v.)
FINOTTI LUCA (3v.)
GOVONI LUCA (1v.)
LABANCA ANGELA (1v.)
LEPORATI GIOVANNI (1v.)
VICINELLI GIUSEPPE (1v.)
GUIDOTTI SERGIO (1v.)
MAINARDI MARCO 2v.)
VECCHI ALBERTO (1v.)

Sono assenti i seguenti Consiglieri:
DRAGHETTI BEATRICE, CONTI VALTER, SPINA SERGIO, VIGARANI ALFREDO,
CEVENINI MAURIZIO

Funge da segretario/a verbalizzante: ANNA LISA LUCENTI



ORDINE DEL GIORNO

OGGETTO N. 1 - Proposta Delibera di Consiglio - 4748/2004

Protocollo d'Intesa tra la Provincia di Bologna, Comune di Bologna, Comune di San Lazzaro di
Savena, ATC Spa e Regione Emilia Romagna per 1'adeguamento del Progetto di Sistema di
Trasporto Pubblico a guida vincolata (TPGV) - Tram su gomma - nelle citta di Bologna e San
Lazzaro: approvazione.

Si riporta di seguito il verbale prodotto dalla Segreteria competente per la quarta Commissione
del Comune di Bologna.

COMUNE DI BOLOGNA
Conm ssione Consiliare
"Territorio Anbiente e
Infrastrutture”

Verbal e N. 12/ 2004
Approvato il 19/11/2004

Sedut a del 12/11/2004 alle ore09.00
P. G Convocazi one 235365/ 2004

CONVOCAZI ONE DELLA SEDUTA CONG UNTA DELLA COWM SSI ONE CONSI LI ARE
"TERRI TORI O AMBI ENTE E | NFRASTRUTTURE" DEL COMUNE DI BOLOGNA, DELLA
COWM SSI ONE CONSI LI ARE PERMANENTE |V DELLA PROVINCI A DI BOLOGNA E
DELLA

COW SSI ONE CONSI LI ARE 11l DEL COMUNE DI LAZZARO DI SAVENA PER
VENERDI ' 12

NOVEMBRE 2004 AD CRE 9. 00 PRESSO LA RESI DENZA MUNI Cl PALE PI AZZA
MAGE ORE 6

- BOLOGNA

Con il seguente O dine del G orno:

Con il seguente Od.G.:

1) Proposta di deliberazione consiliare PG 223749/ 2004 avente ad
oggetto:

"PRG ' 85. VARI ANTE GRAFI CA AL VI GENTE PRG Al SENSI DELL'ART. 15
DELLA

L.R N 47/78 E SUE MODI FI CHE ED | NTEGRAZI ONI, PER LA REALI ZZAZI ONE
DI UNA



ROTATORIA ALL'INCROCCIO TRA VIA BO ARDO E VIA CAVALIERI DUCATI E
DI UNA

PISTA CICLO PEDONALE IN VI A BO ARDO E CAVALI ERI DUCATI ( QUARTI ERE
BORGO

PANI GALE) . APPROVAZI ONE" Settori Territorio e Riqualificazione

Ur bana e

Ingegneria Cvile ed Infrastrutture ( Docunentazione allegata in

copi a).

Alle ore 9,30 circa in seduta congiunta con la |V® Conm ssione
Consiliare

Permanente Provinciale e con la Il11° Commissione Consiliare Comune
di S

Lazzaro di Savena sul seguente punto all'ordine del giorno

2) Proposta di deliberazione consiliare PG 230334/2004 avente ad

oggetto :

"APPROVAZIONE DI UNO SCHEMA DI PROTOCOLLO D INTESA TRA

PROVI NCI A DI

BOLOGNA, COMUNE DI BOLOGNA, COMUNE DI SAN LAZZARO, ATC SPA E REG ONE
EM LI A

ROVAGNA, PER L' ADEGUAMENTO DEL PROGETTO DI SI STEMA DI TRASPORTO
PUBBLI CO A

GU DA VINCOLATA (TPGY) " TRAM SU GOWA NELLE O TTA DI BOLOGNA
E SAN

LAZZARO' Settore Mobilita Urbana (Docunentazione allegata in copia)

3) I NTERPELLANZA PG 208416/04 DEL CONSI GLI ERE ALDO ZECH NI D AULERI O
"PER

CONCSCERE  QUALI  PROVVEDI MENTI | NTENDA ADOTTARE LA G UNTA

RELATI VAVENTE

ALL' AREA DESTI NATA A PARCO PUBBLI CO NELLA ZONA SI TUATA TRA VI ALE

LENIN E

VI A NMARX PRESENTATA DAL CONSI GLI ERE ZECH NI D AULERI O I N DATA 30
SETTEMBRE

2004" Assessore alla WMbilita e Lavori Pubblici Maurizio
Zanboni  (

Docunent azi one allegata in copia)

4) | NTERPELLANZA PG 225773/ 04 DEL CONSI GLI ERE DANI ELE CARELLA "PER
AVERE

| NFORMAZI ONIL SULL' ACCENSI ONE DI SI Rl O PRESENTATA DAL CONSI GLI ERE
CARELLA I N

DATA 25 OTTOBRE 2004 (EX DOVANDA DI ATTUALI TA' )" Assessore alla
Mobilita e

Lavori Pubblici Maurizio Zanboni ( Docunentazione allegata in copia).

5) ORDINE DEL G ORNO PG 208140/ 04 d. G 249/04 "PER | NVI TARE LA

G UNTA AD

I NDI VI DUARE NUOVI  SPAZI DOVE | MPI ANTARE ALBERI PER POTENZI ARE LA
LOTTA

CONTRO L' 1 NQUI NAMENTO URBANO, PRESENTATO DAL CONSI GLI ERE ZECH NI

D AULERI O

I N DATA 05/ 10/ 2004" (Docunentazione allegata in copia).



6) varie ed eventuali.

Sono presenti conme Conponenti

del | a Conm ssi one:

Per la commi ssione Territorio Anbiente e Infrastrutture

| Lui s

o e e e
| Calari Elisabetta

o e e e
| Ferrari Davide

o e e e

| Lombardel I'i Marco

| Mar chesi ni Angel o

| Merighi C audio

o e e e
| Mgliori Maurizia

o e e e
| Nal di M I ena

o e e e

VOTI



| | Suprani Siriana

|RIFORM STI PER  |Delli Quadri Maria |

| BOLOGNA | |

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| | Mazzanti G ovanni Maria |

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| | Natal i Paol o

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| RI FONDAZI ONE | Mont eventi Val erio |

I

| COMUNI STA | |

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| | Sconci af orni Roberto |

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| VERDI | Cel I'i Davide

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| | Panzacchi Roberto

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| LI STA SOCI ETA | D Onofrio Serafino |

I

| A VILE | |

I

| DI PIETRO - | |

I

| OCCHETTO | |

I

I o e e e e e e oo oo R
R |

| LA TUA BOLOGNA | Bi anchi Al ecs



| ALLEANZA

I
| NAZI ONALE

| Corticelli Daniele

| Vanni ni Al berto

| Fabbri Ariano

| Foschi ni Paol o

| Tomassi ni Lorenzo

| Zechini d' Aulerio Al do

| Gattuso Patrizio

| G useppe

| Rai si Enzo



Per la I'V°

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| GRUPPO

I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
| Democratici di Sinistra
I

| ________________________
o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =

Commi ssi one Consiliare Provinciale Permanante

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| CONSI GLI ERI

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Ercolini Gabriella

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Cocchi Anna

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Finelli Raffaele

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Ghudi Massi o

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Torchi Emanuel a

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Mattioli Gaetano

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Zani boni Gabriele

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =
I

| Castellari Fabrizio

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e =

| De Pasqual e Andrea (

| Pres.)



| Ri f ondazi one Conunista | Grandi Lorenzo 1

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Lista di Pietro | Nanni  Paol o 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Comuni sti Italiani | Venturi @G ovanni 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Forza Italia | Finotti Luca 3
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Forza Italia | Govoni Luca 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Forza Italia | Labanca Angel a 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Forza Italia | Leporati G ovanni 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Forza Italia | Vicinelli G useppe 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Al l eanza Nazi onal e | Guidotti Sergio 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Al l eanza Nazi onal e | Mai nardi Marco 2
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| Al l eanza Nazi onal e | Vecchi Al berto 1
I

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

Per la Il1l° Conmm ssione Consiliare del Conune di San Lazzaro di
Savena

I T o e e e e e e oo oo

o e e e e e e oo oo |

| GRUPPO | CONSI GLI ERI VOTI



| Uniti per San Lazzaro | & tavi Mauro

| Ri fondazi one Conunista |Mariotti Stefano Pres. |

I T o e e e e e e oo oo
o e e e e e e oo oo |

| Democratici di Sinistra |Mnarelli Valerio

I

I T o e e e e e e oo oo
o e e e e e e oo oo |

| La Gtta che vorremm | Vannel I'i Arnal do

I

I T o e e e e e e oo oo
o e e e e e e oo oo |

| Forza Italia | Noacco Al do

I

I T o e e e e e e oo oo
o e e e e e e oo oo |

Il Consigliere del G uppo Denocratici di Sinistra Schiavina C audio

Sono presenti a norna di regol anento:

Per la Gunta del Conmune di Bologna : L'Assessore alla Mbilita e
Lavori

Pubblici Mauri zio Zanboni .

Per Ia Provincia : |'Assessore G acono Venturi.

Il Sindaco del Conune di San Lazzaro di Savena Marco Macciantelli.

Per Settore Mbilita Urbana : Il Direttore Ing. Paolo Ferrecchi.
Per il Settore Territorio e Riqualificazione Urbana :il Dirigente
I ng.

Maur o Bertocchi .

Il Vice Segretario Provinciale |la Dirigente Dott.ssa Sinonetta
D Ettorre.

Per il Conune di San Lazzaro di Savena : ||l Presidente del Consiglio
Conunal e Eli sa Sangi or gi

Per il Comune di San Lazzaro di Savena : i tecnici Denis Barbieri
Fabi o

Sassi .

E' presente ai fini della verbalizzazione, il segretario di

Conmmi ssi one
G anpaol o Gonedi .
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Sono presenti inoltre:

Per ATC Spa: il Sig. Fabio Monzali, la Sig.ra Antonella Magnoni
La Sig.ra Natalia Negrini, la Dirigente Franca Bonavi ni

| cittadini Sig. Cdaudio Gandolfi, Sig. G ovanni Cuppini

Assi ste per |a stanpa:

- per |'"Agenzia DORE la Slg.ra Vania Forcelli, il Sig. Mittia
Cecchi ni

- per il Resto del Carlino : il Sig. Nicola Cappellini

- per L'Unita il Sig. Andrea Carugati;

il Sig. Mrco Billi.

Il Presidente della Conmm ssione Conmunale Paolo Natali
constatata | a

validita della seduta, dichiara aperti i lavori alle ore 9,00,
porge il

benvenuto agli intervenuti e passa alla trattazione del prinop
punt o

all ' ordine del giorno

1) Proposta di deliberazione consiliare PG 223749/ 2004 avente ad
oggetto:

"PRG ' 85. VARI ANTE GRAFI CA AL VI GENTE PRG, Al SENSI DELL' ART. 15
DELLA

L.R N 47/78 E SUE MODI FI CHE ED | NTEGRAZI ONI, PER LA REALI ZZAZI ONE
DI UNA

ROTATORIA ALL'INCROCCIO TRA VIA BO ARDO E VIA CAVALIERI DUCATI E
DI UNA

PISTA CICLO PEDONALE IN VI A BO ARDO E CAVALI ERI DUCATI ( QUARTI ERE
BORGO

PANI GALE) .  APPROVAZI ONE"

cedendo la parola al Dirigente Ing. Mauro Bertocchi per
I"illustrazione del
provvedi ment o.

Il Dirigente Ing. Mauro Bertocchi presenta sinteticanmente i
provvedi nent o

che riguarda wuna variante grafica al PRGvigente, gia adottata a
fine

aprile 2004 con atto del Consiglio Comunale Od.G 120,

per la

realizzazione, su richiesta del Quartiere Borgo Panigale, di una
rotatoria

all'incrocio tra le vie Boiardo e Cavalieri Ducati ed una pista
ciclo
pedonal e, della larghezza di circa 3 netri, insistente sulle nedesine
vie e

collegante via Emilia a Villa Bernaroli
Di spi egata una pianta topografica, precisa che si tratta di un
al | ar ganent o
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della sede stradale che coinvolge alcune proprieta private e
che

nell"anmbito di un accordo bonario raggiunto con le stesse, la
variante ha

proposto anche un anplianmento di destinazione R7 per

consentire la

denolizione e ricostruzione in posizione pil idonea di un edificio
ela

destinazione R7 ad wun immbile in zona agricola al fine d
consentire

al cuni interventi.

Concl ude ricordando la ratifica dell'accordo tra Amm ni strazione e
privati,

|l a pubblicazione per 60 giorni ai sensi della normativa in materia e
or a,

in assenza di osservazioni, la riproposta odierna per

| " approvazi one

definitiva

La Consigliera Comunale Mlena Naldi chiede wuna precisazione
circa le
dimensioni della rotatoria da realizzare

Il Dirigente Ing. Mauro Bertocchi chiarisce trattarsi di una
rotatoria di

di mensi oni nodeste, posizionata in una viabilita in zona agricola e
tesa a

garantire una nmaggi ore sicurezza all'incrocio.

Il Presidente della Comm ssione Comunal e Paolo Natali, in assenza di
altre

richieste d intervento, licenzia |la delibera per i lavori de

Consi gli o.

In attesa dell'arrivo immnente dell' Assessore Zanboni per |la
trattazi one

del punto successivo all'ordine del giorno dei l|avori

t enpor aneanent e

sospende | a seduta ad ore 9. 25.

Ad ore 9.35 il Presidente Paolo Natali, verificata la

sussi stenza del

nunero legale e la presenza degli Assessori di riferinmento de
Comune di

Bologna e della Provincia nonché la rappresentanza del Comune
di San

Lazzaro di Savena, riapre i lavori e precisa che ora |la seduta
proseguira

in forma congiunta con la |IV® Comm ssione Consiliare Permanente
Provinci al e

e con la |IIl° Commissione Consiliare del Conune di San Lazzaro d
Savena

per la trattazione del seguente punto all'ordi ne del giorno

2) Proposta di deliberazione consiliare PG 230334/2004 avente ad
oggetto
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"APPROVAZIONE DI UNO SCHEMA DI PROTOCOLLO D INTESA TRA

PROVI NCI A DI
BOLOGNA, COMUNE DI BOLOGNA, COMUNE DI SAN LAZZARO, ATC SPA E REG ONE
EM LI A

ROVAGNA, PER L' ADEGUAMENTO DEL PROGETTO DI SI STEMA DI TRASPORTO
PUBBLI CO A

GUI DA VINCOLATA (TPGY) " TRAM SU GOWA NELLE CITTA DI BOLOGNA
E SAN

LAZZARC'

Rel ati vanente ai successivi punti all'ordine del giorno riguardanti |a
sol a

I V¢ Commi ssione Consiliare Conunal e preci sa che, qual ora non sia
possi bil e

la loro trattazione, a notivo della presenza dell'Assessore Zanboni
fino

alle ore 12.00, verrano riproposti all'ordine del giorno di una
prossi ma

sedut a.

Dato atto della presenza del Presidente della Conmissione
Consiliare

Provinciale Andrea De Pasquale e del Sindaco del Conune di San
Lazzaro di

Savena Marco Macciantelli, cede |la parola all'Assessore Conunal e
Mauri zi o

Zanboni .

L' Assessore Conunale Maurizio Zanboni prelimnarnmente osserva che

guest a

delibera e da leggersi all'interno di un piuo anpio disegno
teso a

realizzare un prino lotto del sistema di trasporto rapido di nmmssa
per la

citta, quindi in stretta connessione con il progetto di netrotranvia.

A questo punto traccia un quadro riassuntivo degli eventi recenti
che si

sono succeduti .

All'esordio a luglio 2004 ci si era trovati innanzi ad un

progetto di

metropolitana |eggera autonatica, avente il tracciato Fiera -

St azi one -

Piazza WMaggiore - Staveco, oggetto di due delibere del CIPE, I|a
seconda

delle quali annullata da sentenza della Corte Costituzionale, a
seguito di

istanza della Regione Emlia Romagna, che ha riconosciuto Ila
non

eludibilita della conpetenza regionale e | a necessita del consenso d
tale

Ent e.

Cont enpor aneanente altra situazione di difficolta era rappresentata
dallo

stato in <cui versava il progetto TramCivis su gonma, avviato ne
2000 e
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destinato a coprire con un servizio a guida vincolata la tratta

Bor go

Panigale - San Lazzaro di Savena oltre a percorsi interni a
Centro

Storico ( Stazione, via lrnerio, Via dei Mlle).

Questo progetto, oggetto all'inizio di wun'intesa tra tutti gli
Ent i

coinvolti, aveva poi trovato un punto di difficolta nella fase d
appal to

dei lavori causa, a parere della Provincia, il sopravvenire ne
frattenpo

di un scostanento rispetto alle prescrizioni di valutazione di

i npatto

anmbi ent al e.

In particolare i principali scostanenti rilevati concernevano in
pri no

luogo il fatto che i calcoli relativi alla capienza del nezzo

aggi udi cato

portavano ad una capacita del sistenma inferiore rispetto a quella
previ sta

nel progetto ( 3200 persone/ora raggi unte sol anente con un

i ndice di

presenza a bordo di 6 persone/ng su nmezzo), ed in secondo

| uogo |l a

circostanza che la tratta in sede protetta risultava

i nsufficiente ad

assicurare wuna tranquillita al sistema ed un assorbinento de
traffico

privato e conseguentenente una riduzione della criticita anbientale.
Cido ha determinato la Provincia ad adottare due iniziative, la
pri ma

consistente in un ricorso al TAR finalizzato arilevare le

di fferenze

insorte durante il passaggi o dalla fase del ©progetto a
quel | a

del | " aggi udi cazione e quindi |'illegittinmta di cio, |a seconda

i niziativa

costituita dall'apertura di una procedura di accertanmento per
i nfrazi one
rispetto la valutazione d'inpatto anbi entale.

Riguardo quest'ultima questione |'autorita conpetente ha

concl uso nei

giorni scorsi che gli elenenti contenuti all'interno dell'atto
oggi in

esane sono sufficienti per garantire che i punti sollevati
trovi no

sol uzi one nell'attuazi one del progetto.

Terminata questa ricostruzione degli accadinenti, |'Assessore
Zanboni

osserva cone tutto ci0 abbia posto delle difficolta notivo per cu
si e

operato secondo le nodalita che sono il presupposto |ogico della
del i bera

oggi in discussione.
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Qual e precisazione |'Assessore Zanboni ricorda cone si fosse
ritenuto per

Bol ogna preferibile, in assenza di vincoli, un'unica tipologia di
si stema

di trasporto rapido di nmassa che in prospettiva coprisse
|"intero

territorio della citta nelle dinmensioni reali.

In realtd allo stato attuale si versava in una fase di non
ritorno

relativamente al Tram Cvis su gomm, attesa la firm
avvenut a de

contratto, ed un eventuale ripensanento avrebbe conportato i
paganent o di

una penale pari al 10%dell'inmporto ( 15/16 milioni di euro); per
questo

nmotivo quindi si & dovuto prendere atto che la situazione non
consentiva il

perseguimento dell'obiettivo della totale unicita del sistema di

trasporto

rapi do di nassa

Pr oseguendo ranment a poi cone, organi zzati gruppi di

| avor o

interistituzionali con gli Enti locali coinvolti, si sia valutato per
pri nmo

| "aspetto della domanda, con un studio su tutte le direttrici d
traffico,

con proiezioni sino al 2015 e prendendo in esanme tutti gl
interventi di

ur bani zzazi one possibili a quell'orizzonte tenporale.

La constatazione finale, che ha individuato cone principale
fonte di

domanda l|a direttrice S. Viola - Bol ognina con una domanda stinata
pari a

6000 persone/ora per direzione nei nonmenti di punta, ha fatto
riscontrare

che su quella direttrice il Tram G vis non avrebbe fornito una
risposta a

quel | a donanda

Pertanto alla luce di cid la scelta, poi portata

al | "attenzi one del

Consiglio Conunal e, e caduta sul progetto di wuna prina
linea di

metrotranvia che, recuperando il percorso da Mchelino -
St azi one

Ferroviaria - Piazza Maggiore, si proiettasse poi verso la via
Emlia

Ponente, con un sistenma quindi potenzialmente in grado di assorbire
quel | a

donmanda.

L' Assessore Zanboni procede nell'analisi ed osserva cone
sull'altro

versante, quello della direttrice via Emlia Levante, secondo
di agr amm

che ha al proprio seguito, siano stati valutati all'anno 2015
flussi di
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traffico pari a 3500 persone/ora per direzione.

I n considerazione di questo un sistenma cone quello del Tram Gvis, con
tale

tecnologia e tipologia nezzi, sarebbe stato equilibrato solo a
condi zi one

che |'offerta sulla direttrice venisse fortenente migliorata,
pena una

sproporzione tra capacita del sistena ed offerta.

L' Anmi ni strazi one pertanto ha cercato di conprendere se,
oper ando

nell"anbito dei margini del contratto in essere, fosse possibile,
medi ant e

un' operazione di riduzione del percorso, ottenere una
concentrazione di

mezzi nella tratta di via Emlia Levante in grado di
aunentare |a

potenzialita del sistena.

L' Assessore Zanboni riferisce avere ri scontrato la
fattibilita

del | ' operazione dal punto di vista tecnico, la disponibilita di
ATC,

|"interesse del Mnistero delle Infrastrutture e Ila

di sponibilita de

Consorzio aggiudicatario del contratto in essere; quindi si & dato
corso

al | " operazi one descritta negli allegati della presente delibera.

Il prino passaggio ha visto il Conmitato di vigilanza sul tram
(conposto da

Conune di Bologna, Provincia , Conune di San Lazzaro di Savena e
ATC)

stabilire le scelte nodificative di parte dei contenuti de
contratto in

essere (nel rispetto della norma che consente variazioni di
contratti

d' appalto pubblici entro il 20%dell"'inporto), ora riportate nello
schema

del protocollo dintesa

Un prinbo insiene di indicazioni di nodifica contrattuale é
consistito

nell'inmpegnare il Consorzio aggiudicatario dell'appalto ad

i ntrodurre una

serie di approfondinenti progettuali sulla tratta Emlia

Levante per

rispondere a due esigenze, la prima relativa alle problematiche
sol l evate

dalla Provincia in tenma di inpatto anbientale e | a seconda
concernente il

rafforzamento degli elenenti di guida vincolata lungo la direttrice
onde

garantire una maggiore regolarita d' esercizio e velocita
comerciale; a

questo si aggiungono poi elenenti conpensativi della sosta,
richiesti da

entranbi i Comuni gia a suo tenpo in fase progettuale, a ristoro
dell a
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perdita di posti auto ( n.1300 a Bologna e n.320 a San Lazzaro d

Savena)

conseguenti alla realizzazione dell'opera.

In secondo luogo |'altro elenmento di indirizzo & dato

dal | ' acqui si zi one

dell'intero pacchetto di mezzi previsti per |I'intera |inea: su questo
punt o

| ' Assessore Zanboni si sofferma sottolineando cone |a
caratteristica del

mezzo - filobus a guida sia nmanuale sia ottica con sistema di lettura
dell a

guida da parte di telecanere e capacita di trasporto paragonabile a

quel | a

di un nornmale filobus - ne consenta un possibile utilizzo anche
sugl i

stessi filari della rete filoviaria classica.

Questo pernette il perseguinento di due obiettivi, il prino
principal e

costituito dall'intensificazione della frequenza sulla direttrice
via

Emilia Levante che, wunitanente ad un nmggior nunero di nezzi,
con una

portata di 3500 persone/ora e un indice di affollamento di 4 persone
/ g,

fornisce risposta alle preoccupazioni della Provincia (ricorso a
TAR), il

secondo rappresentato dalla disponibilita di una riserva d

mezzi non

inquinanti per |'intero sistema filoviario della citta, elenento

i mportante

in vista dello sforzo per |'anplianmento della rete stessa
previ sto ne

2005.

L' Assessore Zanboni concl ude la propria illustrazione delle
t appe

fondanentali delle conplessa vicenda e precisa che il tutto e
avvenuto in

stretto raccordo con il Mnistero delle Infrastrutture, con il
qual e si

andra prossimanente alla sigla di un accordo procedi nental e per
fissare le

nuove scadenze, in considerazione del vincolo del finanzianento
di 90

mlioni di euro a rischio di perdita in caso di mancata
present azi one di

una proposta condivisa entro |la data del 30 novenbre prossino.

Se la presente delibera vedra |'approvazione, ATC procedera a
passi
successivi il prino dei quali <consiste nell'affidanento in tenp
br evi

dell"attivita di sviluppo della progettazi one esecutiva dell"' opera.
In chiusura |' Assessore Zanboni riferisce cone |la Provincia, se tutto
andr a

come concordato, abbia espresso |'intenzione di ritirare il ricorso
al TAR
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essendo venute nmeno |l e ragioni dello stesso.

Il Consigliere Comunale Carl o Monaco osserva cone |' Assessore Zanboni
abbi a

ripercorso la filosofia del sistema della nobilita urbana.

Rel ati vanente al concetto generale si limta a due riflessioni

La prima considerazione si riferisce alla contestazione portata

i nnanzi nei

confronti del progetto della Gunta Guazzaloca ed incentrata
sui due

cardini rappresentati dal percorso errato e dall'inadeguatezza
dell e

tecnologie e dalla loro non unicita.

Oa il Consigliere Mpnaco constata che |a nuova Anmini strazione
senbra

snmentire quanto affernmato in passato, poiché da un lato
sost anzi al nente per

4/5 rimane invariato il vecchio percorso - eccezion fatta per i
tratto

Piazza WMaggiore/ Staveco - dall'altro non viene raggiunta |'unicita
dell a

tecnologia perché si approva e rivaluta ora un nmezzo prina
criticato e

rappresentante una scelta differente dal netro.

Rileva che realisticamente sull'asse via Enilia Levante verra
realizzato

quanto indicato nel vecchio disegno e considera saggi o e ragi onevol e
aver

ripreso e portato ad espansione il precedente progetto gia

i mpi ant at o,

circostanza che consente il mantenimento del finanziamento di 90
mlioni di

euro.

Riguardo il ritiro del ricorso al TAR da parte della Provincia,
cio é

conseguente al risultato delle elezioni anmnistrative del 2004.

Rel ati vanente alla linea di netrdo, e convinto che sia una scelta
fortenente

errata quella di una linea su ferro con nmezzi pesanti da via Saffi a

Bor go

Pani gal e, inconpatibile con tessuti wurbani densi e affollati,
e la

considera irrealizzabile.

Ri conferma che il di segno conpl essi vo e stato canbi ato
dall e

Amm ni strazioni attuali per ragioni politiche

Il Consigliere Carlo Monaco concl ude preci sando che, fedele a
principio di

un' opposi zione costruttiva, pur contestando la fil osofia conpl essiva
dell e

scelte effettuate, si dichiara favorevole allo specifico

provvedi nento sul

Tram Civis che salva una parte del disegno ed il nezzo e
porta a

concl usi one quanto iniziato.
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Il Consigliere Comunale Daniele Carella prenette che il suo
intervento si

limta a considerazioni circa il disegno ora fornito,

ri servandosi in

seguito approfondinenti, e di avere una posizione diversa da
quel | a del

Consi gl i ere Mnaco.

Per prina cosa dal disegno energono alcuni dati, tra cui

| " assenza di

col | eganent o di questa infrastruttura con la zona sud che
risulta

dinenticata, |a mancanza di notizie relativamente a Corticella, la
rottura

di carico nella direttrice est - ovest con due tecnologie differenti.
Rel ati vanente alla tranvia, ritiene sia piu corretto utilizzare i
term ne

metrotranvia visto che per <circa la mnmeta il progetto prevede una
sede

prosmicua o0 presenta punti di intersezione, quindi cosa diversa
da un

met r 0.

Avrebbe preferito si fosse trattato di un vero netrd sulla
st essa

direttrice in sede protetta, una scelta forte che pero avrebbe
condotto a

decisioni coerenti con la stessa e quindi alla ricerca dei punti
ottimali

per la realizzazi one dei vari sottopassi

Invece allo stato attuale prevede difficolta per la citta, a notivo
dell a

mancata previ sione delle opere a cui faceva riferinento, con bl occhi
presso

i  passaggi a raso che si intersecano con la viabilita ordinaria (a
titolo

di esenpio, la situazione attuale delle vie R nesse, Pelagio Pal agi)
Il Consigliere Carella si dice poi perplesso per il canbio di

att eggi anento

sul Civis, dal sostenere in passato che questo sistenma non
fornisse

garanzi e e non pernettesse una capacita di carico soddi sfacente
all"attual e

posi zi one favorevol e, ed aggiunge di avere i mmmgi nato si fosse
proceduto a

canbi o della tecnologia attese le critiche pregresse.

Apprezza la circostanza del ritiro del ricorso da parte della
Provi nci a,

preferendo perd che cosa identica avesse fatto anche |a Regione
Emilia

Romagna.

11 Consigliere Carella pensa che quanto presentato ogg
abbia e

caratteristiche di un "pasticcio"e, relativanente alla netrotranvi a,
invita
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le due Amministrazioni a predisporre un disegno conplessivo di
rete

auspi cando che conprenda colleganenti tra l'altro con |le zone
Pilastro,

CAAB e Corticella.

Ritiene che il colleganento Aeroporto Marconi - Stazione Alta
Vel ocita con

un nezzo certo in sede propria pernetterebbe a Bol ogna di

di venire un

fulcro centrale per i viaggiatori, ricordando anche che il sistem
Alta

Velocita ha una serie limtata di soglie di accesso.

Conclude ribadendo le proprie perplessita sul conplesso e
rinnovando |a

richiesta che, oltre alle due linee ora presenti, si possa
vedere un

di segno conplessivo per la citta che pernetta anche di
conprendere |e

intenzioni relative alla zona sud con riferinmento al sistema di
trasporto

rapi do di nassa

Il Consigliere Provinciale Ballotta Renato prenette di aver
seguito con

attenzione questa fase che ha visto |'inpegno dei due Conuni e
dell a
Provincia relativanente ad un tema nato all'inizio degli anni '90.

Ricorda |la propria preoccupazione sorta ad un certo punto, poiché gl
Ent i

locali interessati non hanno trovato un terreno libero su cu
operare per

arrivare ad esenpio ad una scelta di tecnol ogia unica, e ramenta che
anche

la Gunta Guazzaloca ha incontrato anal oghi problem di
ristrettezza dei

tenpi e rischio di perdita dei finanzianenti.

Precisa che ad un'iniziale fase in cui si era pensato ad un tram

cl assico

( rotaie) ha fatto poi seguito la scelta di un sistema innovativo
poco

sperinentato, cone €& enerso al nonmento di entrare nel nerito e
dall a

parteci pazione di un solo concorrente alla procedura di gara.
Rammenta |e prescrizioni poste dalla Provincia e citate

dal | ' Assessore

Zanboni relative alla capienza ed inplenentabilita ed i problem
emersi su

queste alla fine dello scorso nandato.

Csserva che quanto viene proposto oggi circa |'allunganento de
mezzi

utilizzati non & cosa certa na dovra ottenere |'approvazi one de

M nistero

conpetent e

Ritiene che la soluzione ora trovata, che prevede un naggi or
numer o di
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mezzi su un tragitto pio breve ed un intervento sulla |unghezza
dell a

tratta a guida vincolata, risponde alle richieste della Provincia e
qui ndi

ora sara inportante non perdere i finanzianenti pena un
crollo di

credibilita.

Concorda su quanto affermato dal Consigliere Conunale Carella

rel ati vanente

all'esigenza di un disegno conplessivo di rete per avere una

Vi si one piu

anpia e pensa ci si stia nmuovendo in questa direzione con il
parlare di

altre linee

Concl ude rammentando cone |a discussione sia stata anpia, con

ragi onanenti

legati alla brevita dei tenpi ed all'entita delle risorse a

di sposi zi one.

Il Presidente della Commi ssione Conunale Paolo Natal

prelim narnente

prende in esanme le critiche nosse da al cuni consiglieri

Ri spetto a quanto affermato dal Consigliere Comunale Mnaco (
non

sostanziale nodifica del tracciato e mancanza di unicita della

t ecnol ogi a)

osserva cone questo non tenga conto del fatto che, con i vincol
esistenti

e da rispettare, si sia cercato di adeguare il sistenma al tracciato ed
alla

domanda che esso esprine.

Riguardo al ritiro da parte della Provincia del ricorso al TAR
rileva che

con la Gunta GQuazzaloca non vi & stata possibilita di dialogo,
fatto che

ha generato opposizioni fondate e critiche che ora trovano risposta.
Prende atto del riconoscinento da parte del Consigliere Mpnaco
dell a

positivita della soluzione oggi illustrata.

Circa larichiesta del Consigliere Conmunale Carella relativa ad un
di segno

conpl essivo, ritiene sia wuna domanda legittinma ma fuori tenpo e
m sura

rispetto al fatto che la realizzazione richiede fondi non a

di sposi zi one

degli Enti locali e tenpi |unghi

Ha | a convinzione che si perda di vista quando si afferma che vi €& una
zona

da servire, il fatto che questa esprine una donanda nma che | a

st essa non

possa essere soddisfatta con qualsiasi tipo di tecnologia; in
particol are

considera fuori luogo un colleganento nediante il netro tra

| ' Aeroporto

Marconi e la Stazione Alta Velocita.
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Prosegue dando atto che in tenpi brevi si sono tradotte le critiche
nosse

in canpagna el ettorale in una soluzione tecnica positiva, osservando
che le

nmodi fi che sostanziali (e tra queste la riduzione del tracciato)

ri spondono

a quanto richiesto, e pensa non esservi incoerenza con quanto
sostenuto in

passato nella possibilita ora di andare a toccare anche altri
tracciati

medi ante una linea filoviaria ad alta capacita.

E' convinto che questa sia wuna grande infrastruttura che
fornira una

risposta perdo di per sé non risolutiva, ritiene che il problem
consi ste

nel riuscire ad avere una visione coerente man nmano che le
di verse

soluzioni avanzano e nenziona in proposito le msure d
regol azi one del

traffico e della sosta e di potenzianento del sistema di trasporto
pubblico

illustrate dall' Assessore Zamboni nella scorsa seduta della
Commi ssi one.

Conclude cone la proposta odierna abbia la caratteristica d
coerenza

positiva e propone, con riguardo all'aspetto pi0 generale, un
nuovo

incontro con gli organi della Provincia per una visione conpl essiva
dell e

diverse misure e delle varie infrastrutture initinere, tra
queste il

Passante Nord ed il potenzianento del Sistenma Ferroviario

Met r opol i t ano.

Il Consigliere Provinciale G ovanni Leporati esprime preoccupazi one
dopo

una prima lettura dell'inpianto conpl essivo.

Ramenta un incontro organizzato anni addietro nel corso del
qual e il

Presidente del Quartiere Navile ribadi |'inportanza strategica
dell a

fermata a Corticella e rileva che ora Corticella non € presente in
questo

progetto.

In sintesi osserva che non ci si deve limtare ad affrontare
solo il

problema del traffico interno alla citta ma occorre anche
preoccuparsi di

quello in arrivo verso la citta

Ritiene che il progetto illustrato risolva parzialnmente |la
quest i one del

traffico interno urbano M non riesca a spostare la nobilita da
nezzo

privato al nmezzo pubblico.
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Rel ati vanente all'area nord esiste un grosso problema: non si € in
grado di

conoscere quando sara a reginme il Sistema Ferroviario Metropolitano e
non é

i potizzabile scaricare |'intero traffico proveniente da nord sulla
zona

Fi era gi a congestionata.

Condi vi de quanto espresso dal Consigliere Conunale Carella riguardo |a
zona

sud, che non potra fruire di quest' opera.

Ri conosce |a presenza di alcune coerenze positive ma &€ convinto
che nel

complesso |'intero inpianto poteva essere migliorato, con
riferimento ad

esenpio all'assenza di un colleganmento con |'Aeroporto Marconi
aspetto

negativo che deve trovare sol uzione.

Concl ude essere questi in sostanza i principali limti
oggettivi del
progetto.

Il Presidente della Comn ssione Consiliare Provinciale Andrea De
Pasqual e

ritiene, diversamente da quanto affermato dal Consigliere Conunal e
Carel |l a,

che |'Assessore Zanboni non abbia plaudito apertanmente alla scelta ma
anzi

abbia rilevato cone cido non fosse quello a cui si aspirava, ed
espri ne

apprezzanento per |la nediazione trovata dall'Assessore Zanboni
tra le

difficolta ed i vincoli prina descritti.

Procedendo esamina un prino tema relativo alla sede
proprial/protetta che

consi dera aspetto dirinente in grado di fare la differenza.

Chiede 1'allunganento quanto piu possibile della sede propria
affinchée la

mgliore portata, conseguita nercé nmezzi piu lunghi ( 24 m)
ed una

maggi ore frequenza, non abbia a scontrarsi con le difficolta
derivanti da

i ntasanmenti con veicoli privati con conseguente ostacolo alla

ci rcol azi one.

11 secondo tema € rappresentato dall'integrazione con il

Si stema

Ferroviario Metropolitano ed il Presidente De Pasquale rileva cone,
dall a

pianta presentata testé, energano due inportanti opportunita di
raccordo

tra i sistem, | a prima in via Caselle e la seconda in
Vi a

Mazzi ni / Pont evecchi o.

Ritiene che se si considera il Servizio Ferroviario

Met ropol i tano una
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struttura portante della mnobilita provinciale e cittadina, si
debba

perseguire una via che conduca ad una stretta rel azione e dialogo d
questo

sistema con quello del Tram C vis.

Concl ude ponendo una richiesta di chiarimento relativanente
alla

possibilita di wuso dei nmezzi in qualsiasi punto della rete
filoviaria

general e con riferinento ad eventuali problem di sottofondo.

Il Consigliere del Conune di San Lazzaro di Savena Mauro Ot avi
ricorda

come |'Assessore Zanboni abbia fatto riferinmento ad un nmezzo, di
fatto,

filobus, <con i propri pregi e difetti, ed alla possibilita di
circolare in

sede propria.

Menziona la nodifica del tracciato ed il mantenimento del numero de
mezzi

con | a conseguente naggi ore frequenza.

Intende sottolineare in prino luogo il ruolo positivo svolto
dall a

Provi nci a nel portare ad at t uazi one una serie

dinterventi ed
infrastrutture in precedenza rinmaste in secondo piano ed in secondo

| uogo
la verifica di un reale sviluppo del novinento in sede propria.
Conclude quindi con |'aspetto, a suo giudizio rilevante, de

tracciato e

chiedendo sia valutata con la nassinma attenzione |la possibilita
di un

prolungamento sino alla zona GCicogha, area di sviluppo con un
baci no

d'utenza inportante che deve trovare giuste risposte, ed
invita la

Provincia a proseguire |'analisi al riguardo

Il Consigliere del Conmune di San Lazzaro di Savena Al do Noacco
rileva,

osservando la piantina, che la |linea serve abbastanza bene il Conune
di San

Lazzaro nma che la zona sud non dispone di nulla e i mmgi na che
guesta non

fosse stata presa in considerazione nenmeno nello scorso mandat o.
Ritiene che la ricerca di dialogo tra le varie Amm nistrazioni debba
essere

uno sforzo proprio di tutti e non inputerebbe in nodo
unilaterale la

mancanza di questo alla sola G unta Guazzal oca.

Accenna alla perdita dei finanzianenti conseguenti al nancato
ritiro

dell'istanza della Regione presso la Corte Costituzionale osservando
come
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vi fosse stata la possibilita di evitare cio e cone |'otteninmento d
quest i

ri chi edano | unghe procedure.

Concl ude dichiarandosi favorevole per |la parte del progetto relativa
a San

Lazzaro di Savena e chiedendo, in vista del voto in questo
Comune, |a

possibilita di separare |la parte relativa a Bol ogna onde potere
andare a

votazioni distinte.

La Consigliera Comunale Mlena Naldi si rende conto cone |'aver
posto in

canmpo diverse tecnologie e il non essere riusciti ad

addi venire ad

un'unicita di sistema rappresenti un problem

Aggiunge che il ritrovarsi ad inizio mandato in una fase di non
ritorno ha
creato per il proseguo al cune diffcolta.

Concl ude ponendo una domanda relativa ai problem di gestione
e di

manut enzi one, e precisanente qual e potrebbe essere |'inpatto de
passaggi o

di  nezzi lunghi 24 nmetri sul tracciato del Centro Storico

( Strada

Maggiore, Via S. Vitale) e quali riflessioni sono state fatte
nel | a

predi sposi zi one di questo tracci ato.

Il Consigliere del Conmune di San Lazzaro di Savena Arnal do
Vannel |

rafforza |la proposta del Consigliere Conunale Otavi relativanente
alla

possibilita di rivedere |'ubicazione del capolinea di San Lazzaro d
Savena

col l ocandol o alla C cogna.

Il tutto nell'anbito del processo di sviluppo del territorio che
vede San

Lazzaro di Savena posto al centro di un flusso di soggetti
diretti a

Bol ogna e provenienti da Ozzano dell'Emlia, Castel San Pietro Terne
e da

Mont er enzi o.

Crede sia conpito del nuovo tram convogliare il traffico che
gi unge
attraverso il nmovinento veicolare e pensa vi sia la

possibilita de

posi zi onanent o di parcheggi scanbiatori nella zona della G cogna.
Csserva che se si vuole che la |inea abbia una sua funzione sara
necessari o

riservare il piu possibile un transito in zona riservata, e cio
significa

limtare il trasporto privato.

Conclude ritenendo che il ragionanento della nodifica del tracciato

si no
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alla zona Ci cogna vada nella direzione di raggruppare anche i Conuni

Vi ci ni

e domandando se il capolinea attuale di San Lazzaro di Savena
sia un

term nale assoluto o nonentaneo in attesa poi di uno sviluppo futuro.

Il Sindaco del Conune di San Lazzaro di Savena Marco
Macci antel | i

prelimnarnente esprinme | propri ringrazianenti alla Provincia di
Bol ogha

ed al Conune di Bologna per il coinvolginento del Conune di San
Lazzaro di

Savena, nel segno della prosecuzi one e dell' approfondinento di un
i mpegno

intrapreso con spirito collaborativo che nette in rilievo |'assenza
formal e

e sostanziale di pregiudizi nell'affrontare il nerito.

Rammenta |'invito dello scorso nese di agosto dell'Assessore
Zanboni per

impostare insieme uno studio in ordine allo schema di rete d
trasporto

rapido di nassa con riferimento all'area bol ognese, e quindi i
percorso di

questa esperienza che ha consentito di conprendere neglio le
questioni in

canpo e di partecipare all'ideazione delle possibili soluzioni
Csserva che la Comm ssione congiunta di quest' ogg
rappresenta il

coronanento di un Jlavoro serio portato innanzi nello spirito d
pari

dignita e coinvolginento diretto, nel rispetto della trasparenza degl
atti

e secondo il valore della partecipazione dei cittadini

Il Sindaco Macciantelli si riconosce nella relazione
del | ' Assessore

Zanboni, relazione delle Istituzioni che convergono nella

present azi one

alle tre Comissioni Consiliari congiunte della proposta.

Desidera sinteticanente riassunere i termni della questione che, per
varie

ragioni acquisite agli atti, ritiene essere costituita da un schena di
rete

di conferma di parte del tracciato della linea 1 del netro, ne
tratto

Fiera - Stazione Ferroviaria, da una prosecuzione della netrotranvia
verso

Borgo Panigale, e dall'esigenza di una fondanental e
conpatibilizzazione in

relazione all'inpostazione che & stata data in precedenza al Tram
Cvis
nella tratta Bologna - San Lazzaro di Savena.

Pr endendo atto di quanto da questo punto di vista

pr ecedent enent e

i npostato, anche in relazione ad accordi che |a responsabilita di
governo ¢
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bene non disattenda, rileva che ci si trova innanzi ad una
serena
conposi zione di un quadro intricato, con spirito di responsabilita.

Cone Si ndaco i ntende sottolineare la soluzione di alto
profilo

istituzionale che ha visto un forte inpegno ed attenzione da parte
degl i

Enti locali interessati e di ATC per il lavoro istruttorio svolto,
che ha

fornito risposta ad un problema fortenente sentito dalla cittadi nanza
Ritiene inportante precisare che |a partecipazione del Comune
di San

Lazzaro di Savena € avvenuta inscrivendo |la propria azione

amm ni strativa

nell'indirizzo conferito dal Consiglio Comunale con tutte le
sue

prescrizioni, e che la Gunta si €& npbssa in ottenperanza a
quant o

deliberato dall'organo Consiliare riguardo la scelta de
tracciato, le

i ndi cazioni concernenti |'esigenza di considerare nmisure
conpensative

relative ai parcheggi, attesa la perdita di circa 320 posti
auto, gli

interventi di riqualificazione wurbana , | mglioranenti alla
viabilita

ci cl opedonal e.

Tutte queste istanze, avanzate al Conune di Bologna ed alla
Provinci a ,

sono state accolte

Ritiene fondanentale a questo punto non perdere di vista

| ' obiettivo del

raggi ungi nento del finanziamento previsto (i 90 mlioni di euro de
Cl PE

entro il 30 novenbre), pensa occorra un soprassalto di
responsabilita

istituzionale da parte di tutti ed intende inviare un
messaggi o di

attenzione e di disponibilita a quanti si interrogano sul tracciato.
Ri corda esservi due questioni distinte, la prima la

conpati bilizzazione tra

il Tram Cvis e la Mtrotranvia con notivazioni sostanziali, la
seconda

quella relativa ai punti di approdo in San Lazzaro di Savena sapendo
che il

Consiglio Comunale si era gia espresso nello scorso nandato

i ndi vi duando

due punti di approdo ( via Caselle e via Pertini).

Csserva che questa discussione con atteggi anento pragmati co va posta
sol o

all'"indomani del conseguinento delle risorse del CIPE in nodo da

val utare

serenanente che cosa significa in termni econonmici il prolunganento
fino

alla Cicogna cone chiesto dai Consiglieri Otavi e Vanelli



27

Assicura esservi da parte dell'Amm nistrazione Conunal e di San
Lazzaro di

Savena anpia disponibilita a valutare, con atteggianento

col I aborativo

verso il Conmune di Bologna e |la Provincia, |e condizioni concrete,
anche in

termni economici, di possibilita di approdo alla G cogna.

In conclusione, inviato un nessaggio chiaro ai cittadini di questa
zona di

massima  attenzione alla questione, ringrazia tutte le
Istituzioni, gli

Assessori  Zanboni e Venturi ed i Presidenti di Conmi ssione Natal
e De

Pasqual e.

Il Consigliere Comunal e Daniele Carella domanda al | ' Assessore Zanboni
qual e
sia | a posizione del Consorzio Iribus su quanto illustrato quest' oggi

L' Assessore Provinciale G acono Venturi concorda pienanente nella
sostanza

con quanto illustrato dall'Assessore Zanboni e dal Sindaco

Macci antel i e

ricorda trattarsi di un lavoro sviluppato assiene e condiviso che
consente

di sottoporre alle Commissioni Consiliari congiunte un
risultato che

soddi sf a.

Csserva che, con i vincoli esistenti, si €& lavorato per
adeguare i

tracciati e |e proposte progettuali a suo tenpo el aborate con le
esi genze

vere della comunita e gli studi conpiuti portano ad affermare
che il

progetto di nmetrotranvia da un lato e |l a proposta del Tram Civis cosi
come

rinodulata dall'altro consent ono di fornire wuna risposta la
piu

soddi sfacente possibile in presenza di un quadro vincol ato.

Quanto presentato oggi € il frutto di un intenso lavoro della
durata di

circa tre nesi

Ritiene che di fatto i problenm sollevati dalla Provincia con il
ricorso a

TAR, se verra confermato |'atto in esane, si possono considerare
super at i

poiché nel protocollo d'intesa viene fornita una risposta
preci sa e

soddi sfacente in tema di frequenza, capacita ed espandibilita.
Inoltre anche il senso di responsabilita e di governo porta in
tale

direzione al fine di ottenere i finanzianenti e dare avvio all' opera.
Concl ude considerando questo un netodo di |avoro positivo e

ri cordando
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|"attuale anpia disponibilita del Conune di Bol ogna che deve essere
post a
al centro anche delle prossine iniziative che verranno nesse in canpo

Il Presidente della Conmi ssione Conunal e Paolo Natali segnala che gl
altri

oggetti all'ordine del giorno quest'oggi verranno trattati in una
prossi ma

seduta di conmi ssione conunal e.

Cede quindi |la parola all'Assessore Zanboni .

L' Assessore Comunal e Maurizio Zanboni riserva |e valutazioni di
carattere

politico alla prossinma seduta in Consiglio Conunal e.

Desidera fare presente un dato inportante, con riferinento a

di agramm di

carico presentati oggi, consistente nella differenza in aunento
tra i

nuneri dello studio della nmetrotranvia e quelli odierni

Quest o trova spiegazione nel fatto che oggi, avendo

esistenza |a
connessione tra i due sistem, sono state rifatte |le simnulazion
t enendol

presenti entranbi in nodo collegato tra loro e non piu
vedendone uno

singolarnente, <con il risultato che il tutto fa rete ed entranbi
vedono

aunmentare il carico che riescono ad attrarre.

Sottolinea essere questa una val utazione di sostanza,

Csserva che i due sistem sono diversi, circostanza che

conporta una

duplicita di elenenti organizzativi e di centri di costo non
elimnabile

(magazzini, depositi, sistem di controllo) e che invece il
si stema

unitario a cui era preferibile puntare avrebbe consentito una
serie di

econoni e ora invece non possibili.

Tuttavia in presenza di donmande tra loro diversificate in
term ni

quantitativi sui due bracci del percorso est - ovest, questo assetto
se non

ottinale €& comunque ragionevole ed utile visto che rivela un
aunent o di

carico di entranbi.

Con riferinmento all'argomento dell'inpatto del Tram Cvis pensa
sia

evidente che in fase di realizzazione questo sara robusto, con
interventi

consistenti in particolare su Strada Maggi ore, per cui le
preoccupazi oni a

riguardo sono legittine.

Riguardo al tena dell'ingonbro ed a quanto richiesto da

Presi dente De
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Pasqual e, |'Assessore Zanboni chiarisce che al nonento viene
richiesto

all'aggiudicatario dell'appalto l|la nessa a disposizione delle
condi zi oni

economiche per la fornitura e la nmessa in servizio di nmezzi di 24
met ri

onol ogati ed autorizzati, nentre | a decisione se acquistarli ed
utilizzarli

0 neno & ancora da assunere

Precisa che i dati nunerici sulla capacita all'inizio illustrati sono
stati

ottenuti considerando nezzi di 18 m, con una nmggiore frequenza e
con una

regol ari zzazi one dei percorsi attraverso una protezione della sede de
Tram

Civis sul tracciato.

Ritiene sia inportante avere la possibilita di usare nezzi d
maggi ore

capienza, ad oggi non si € in condizione di assunere |la scelta se
usarli o

meno su questo tracciato.

Ringrazia il Sindaco Macciantelli per il proprio precedente
intervento e

circa la possibilita di sviluppo in estensione sino alla C cogna
afferma

non sussistere preclusioni, i problem sono di natura econom ca,

qual ora il

M nistero autorizzi uno spostanmento di finanzianenti da un punto
ad un

altro, non vi & alcun ostacolo rinmnendo da vedere per0 cosa

conporti

questo dal punto di vista econom co ed a qual e soggetto rimanga in
capo la

spesa.

Con riferinmento al rapporto con |Iribus, precisa che il tutto
avvi ene

all'interno di un contratto in essere che ora non viene

nmodi fi cato, dal

monento che | e varianti rimangono all'interno dello stesso, e

speci fica che

si & gia raggiunto un accordo tra ATCe il Consorzio

aggi udi catari o,

presupposto fondanental e alla presentazione di questa delibera.
Prosegue e ricorda che il Cvis nella veste di filobus gia circola
ed é

collaudato nentre non esiste invece nell'esperienza concreta cone
nezzo a

gui da vincolata e puntualizza di non avere nai accennato a possibil
rischi

di deraglianento ma di preferire affidarsi in linea generale a
sistem gia

sperinentati.

Cccorre nettere in conto la possibilita di problem e
occorreranno

aggi ustanenti nell'introdurre per prim una tecnol ogia.
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L'inpatto del mezzo sara significativo, dove si nmuove su gui da
vincol ata

richiedera fondanenta robuste con rifacimento delle strade,
nentre non

necessari anente questo avverra dove vi €& una guida libera atteso il
fatto

che questa €& piu elastica e la battitura sul fondo stradale é
neno

concentr at a.

Il Presidente della Conmm ssione Conunale Paolo Natali in
assenza di

ulteriori richieste d'intervento ringrazia i presenti, in
particolare gli

Assessori  Zanboni e Venturi, il Sindaco Macciantelli ed i conponenti
delle

Conmi ssioni Consiliari Provinciali e del Conune di San Lazzaro e
chi ede i

lavori della Conm ssione Consiliare "Territorio Anbiente e
Infrastrutture”
alle ore 12.00.

Il Presidente Il Segretario
Paol o Nat al i G anpaol o Gonedi
il/la Segretario/a IL PRESIDENTE
ANNA LISA LUCENTI ANDREA DE PASQUALE

Si attesta che il suddetto verbale e' stato inviato a tutti i Consiglieri ed e' stato approvato dalla 4
COMMISSIONE CONSILIARE nella seduta del con verbale n.
Bologna,

IL/LA SEGRETARIO/A



